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Memorando
ACAP e FMP apresentam a sua posicao
sobre sinistralidade com motos

A ACAP — Associacdo Automoével de Portugal, em representacdo das empresas do sector do
comércio de motociclos, e a FMP - Federacao de Motociclismo de Portugal, em representacao
dos motociclistas, vém esclarecer que, apesar de se ter verificado um crescimento do nimero de
acidentes com vitimas mortais em veiculos de duas rodas a motor face ao periodo homdlogo de
2016, o0 mesmo nao se traduziu num aumento da taxa de sinistralidade, nem que existe uma
relacdo de causalidade entre a Lei das 125cc e o aumento do nimero de vitimas, pelas seguintes
razoes:

1. AlLeidas 125cc (Lei n® 78/2009), aprovada por unanimidade na Assembleia da Republica,
resultou da transposicao da Directiva n® 91/439/CEE, tendo sido Portugal um dos ultimos
paises a adopta-la, em Agosto de 2009, ou seja, dezoito anos depois da publicacdo da
Directiva e que passou a ser aplicavel apenas a condutores detentores da Carta B
(automdveis) com idade igual ou superior a 25 anos.

A propria Prevencao Rodoviaria Portuguesa defendeu a transposicao da Directiva.

2. Desde essa altura, e ao inverso do que tem sido afirmado, a taxa de sinistralidade tem
diminuido de forma constante e sistematica.

3. Os dados estatisticos disponiveis ndo evidenciam que o aumento do nimero de acidentes
com vitimas mortais ocorra no segmento dos motociclos até 125 cm3, representando
estes uma pequena percentagem do nimero total de mortes.

4. Segundo dados da GNR, referentes ao ano de 2017, os acidentes mortais com
ciclomotores ascenderam a 31 e com motociclos até 125cc de cilindrada foram 15. Por
outro lado, os acidentes mortais com motociclos de cilindrada superior a 125cc foram 58.
Complementarmente, os dados da ANSR, referentes a Novembro, de vitimas mortais a 24
horas, indicam 31 vitimas mortais nos ciclomotores, 18 vitimas nos motociclos até 125 cc
e 69 nos de cilindrada superior.

Por aqui se pode, desde ja, constatar que a esmagadora maioria dos acidentes mortais se
verificou com motociclos em que é obrigatoria a habilitagdo de condugao.

Por outro lado, nesta analise é importante salientar que as vendas de motociclos até 125cc
representam 60% do mercado.
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5. O aumento do nimero de vitimas mortais em 2017 envolvendo os veiculos de duas rodas
a motor deve-se, essencialmente, ao chamado “efeito estatistico de base”, ou seja,
decorre do facto de o periodo homdlogo de 2016, que serve de base de comparacao, ter
sido 0 mais baixo de sempre.

6. O parque e o trafego de motociclos cresceram significativamente nos ultimos anos,
acompanhando a tendéncia registada na Europa de procura de veiculos dotados de maior
mobilidade, economia e contributo para a descarbonizacao.

7. Apesar do aumento da circulacao de motociclos, o nimero de vitimas mortais em
percentagem do parque circulante tem vindo sistematicamente a diminuir nos ultimos
anos e este dado é que é importante.

8. O numero de vitimas mortais em percentagem do total de acidentes envolvendo veiculos
de duas rodas com motor tem vindo a reduzir-se significativamente, tendo passado de
3% entre 2000 e 2005, para 2% entre 2006 e 2014, e, finalmente, para 1% entre 2015
e 2017.

9. Salientamos também as actuais caracteristicas dos motociclos com 125cc de cilindrada,
que sao veiculos modernos, limitados a 11 kW (15 cv) de poténcia, que cumprem os mais
exigentes critérios em matéria ambiental e de seguranca (sistemas de travagem ABS e
UBS).

10. Estes veiculos contribuem para a reducdao das emissdes de CO2, para uma melhor
mobilidade dos cidadaos, bem como para uma melhor gestdao dos espagos urbanos,
designadamente do trafego e do estacionamento, por parte das autarquias.

11. A ACAP e a FMP concordam, no entanto, que a sinistralidade rodoviaria € um flagelo que
devera ser combatido e, nesse sentido, propdem as seguintes medidas:

o Formacdo civica com enfoque na prevencao rodovidria que devera iniciar-se no
primeiro ciclo de escolaridade.

o Assegurar uma adequada manutencao das infraestruturas rodoviarias.
o Incentivos ao abate de veiculos em fim de vida com idade superior a 10 anos.

o Mobilidade urbana e interurbana fomentando a criacao de melhores condigdes nas
cidades para os utilizadores de motociclos.

o Sensibilizacdo/consciencializacao dos automobilistas através de campanhas de
informagao.

o Maior exigéncia no ensino nas escolas de conducao, com formacao adequada e

de qualidade para os condutores de motociclos que pretendam passar para 0s
escalOes acima: A2 e A.

Lisboa, 20 de Fevereiro de 2018



